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Présentation de TTK

Un bureau d’études franco-allemand spécialisé 

dans le ferroviaire et la mobilité durable

Une entreprise à taille humaine : 40 employés

Implantée à Karlsruhe (Allemagne), Lyon, Paris 

et Strasbourg

Deux départements

Infrastructures

Mobilité durable

Fondé en 1996 par AVG et PTV
27.04.2018 // © TTK GmbH // 2
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Elaboration de schémas stratégiques  transport et études

multimodales

Etudes de faisabilité : mise en place / prolongement de lignes 

(train, tram, BHNS, téléphériques...)

Etude d’exploitation : assistance technique, modélisation de 

l’exploitation de lignes / de réseaux

Etude de restructuration des réseaux

Renouvellement et suivi des contrats de DSP

Conseil en tarification et billettique

Expertise de matériel roulant

Infrastructures cyclables, schémas modes actifs et 

mobilités alternatives

Présentation de TTK

27.04.2018 // © TTK GmbH // 2
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PTV Transport Consult GmbH, 

51%

PTV Group, PTV société 

allemande de conseil et de 

logiciels dans le secteur des 

transports, dont l’activité couvre 

aujourd’hui le monde entier 

(VISUM, VISEM, 

VISIM, systèmes de navigation). 

Albtal-Verkehrs-Gesellschaft 

mbH (AVG), 49%

AVG exploitant pionnier du tram-

train (600km de lignes exploitées, 

300km de voies gérées et 

entretenues)

Présentation de TTK

6

Actionnaires
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Retour d‘expérience directe des actionnaires 

AVG : exploitation services et infrastructures

et PTV : modélisation mircro et macroscopique

Large spectre de savoir-faire d’une équipe 

d’ingénieurs franco-allemands d’horizons divers

avec transferts de savoir-faire entre les 2 pays

Activité de conseil en Allemagne

depuis la fondation de TTK à 

Karlsruhe en 1996

Puis fort développement en France, 

succursales à Lyon (2002), puis 

Paris et Strasbourg (2019)

Un caractère franco-allemand

qui nous distingue

Présentation de TTK
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Présentation de TTK

Une équipe de passionnés résolument convaincus 

du rôle clé des transports publics et des nouvelles 

mobilités dans le développement durable

Une identité biculturelle franco-allemande, source 

d’ouverture d’esprit et d’enrichissement

Nos valeurs : respect, responsabilisation, entraide

Des compétences pluridisciplinaires en 

développement continu
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Présentation de PTV-France
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Présentation de PTV-France
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Un champ des objectifs 

de reports sous-estimé

Entre 5 et 25% de 

réduction du trafic VP 

plausible pour des 

politiques adaptées

Quel report modal escompter? 

L’avis du chercheur

Introduction sur les enjeux de lignes TCSP
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Quel report modal escompter? Exemples de stratégies

Introduction sur les enjeux de lignes TCSP

Ex. PDU de La Rochelle de 

2012, évolutions sur l’unité 

urbaine centrale :

+3% de part TC

-13% de part VP

+8% de part vélo
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Quel report modal escompter? 

Exemples de progressions

Introduction sur les enjeux de lignes TCSP

Effets des PDU des 

Métropoles :

+3/+4% de part TC

-3/-4% de part VP

+2% de part vélo/MAP

Métro (ligne a), perméabilité modes doux

Lignes fortes bus, apaisement du trafic

Métro (ligne B)

Extensions tramway, apaisement du trafic

Extensions tramway, pietonnisation

Réseau tramway, apaisement du trafic
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Introduction sur les enjeux de lignes TCSP

Ex de Strasbourg : Évolution de la circulation 2002 / 2013

Une baisse d’environ -35 à

-40% le long des axes TCSP

Une baisse d’environ -15 à

-20% ailleurs
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Etat 2002

2*2 voies

+

stationnement 

sur terre-plein 

central

Introduction sur les enjeux de lignes TCSP

Exemple de Strasbourg : Bd Wilson 2002
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Projet tram 

étudié en 

2002...

Maintien d’une 

capacité 2*2 

voies VP 

(et de 

stationnement 

latéral)

Introduction sur les enjeux de lignes TCSP

Exemple de Strasbourg : Bd Wilson 2002

 

Suppression du stationnement en épis terre-plein central (projet 2002)
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Projet 

finalement 

réalisé et mis 

en service en 

2010... 

Maintien d’une 

capacité 2*2 

voies VP 

Introduction sur les enjeux de lignes TCSP

Exemple de Strasbourg : Bd Wilson 2010

Suppression du stationnement en épis terre-plein central

+ suppression des 2 files de stationnement longitudinal (réalisé 2010)
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Insertion de la 

ligne G du 

BHNS en plus 

du tram mise 

en service en 

2013

Introduction sur les enjeux de lignes TCSP

Exemple de Strasbourg : Bd Wilson 2013

Suppression du stationnement en épis terre-plein central

+ suppression des 2 files de stationnement longitudinal (réalisé 2010)

+

Suppression de 2 voies de circulation VP (modifié 2013)
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Projet 

d’élargissement 

du trottoir

Le boulevard 

passerait à 1 voie 

VP à sens unique

Introduction sur les enjeux de lignes TCSP

Exemple de Strasbourg : Bd Wilson, projet 2024

Suppression du stationnement en épis terre-plein central

+ suppression des 2 files de stationnement longitudinal (réalisé 2010)

+

Suppression de 2 voies de circulation VP (modifié 2013)

+

Suppression d’une voie de circulation VP (projet 2024)

20 

ans !
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TTK: Une expérience de 25 ans de planification avec REX de plusieurs 

projets étudiés réalisés (tram : Lyon T3, Mulhouse, Strasbourg, BHNS : 

St-Nazaire, Tours, Strasbourg)

Penser phasage et construction progressive de briques « LÈGO » 

compatibles l’une les autres

Ne pas oublier les fonctionnalités bus dans l’insertion du tram !!!

Trop de conceptions tramway ont conduit à fermer les centres-villes au 

bus et à dégrader de beaux maillages bus existants avant le projet (Tours)

Jouer la complémentarité BHNS / tram : chaque mode à ses points forts 

en fonction du contexte

Grands principes recommandés pour la mise en place d’un 

réseau TCSP
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BHNS adapté à des dessertes 

urbaines ramifiées et densités 

moyennes, solution judicieuse et 

« low cost » lorsque l’on peut fluidifier 

la circulation des bus par des plans 

de circulation adaptés, généralement 

développé avec moins de réductions 

de capacité routière que le tram (REX 

BHNS : trop de sites mixtes!), 

technologie dominante électrique, 

effet clientèle de l’ordre de +50% (*) 

(attention aux capacités CHNS en 

périurbain = transport assis !) 
(* REX Transmission-TTK)

Tram adapté à des flux massifiés, à 

des enjeux particulier de report 

modal, à des axes périurbains, à la 

valorisation d’emprises ferroviaires, 

fort effet urbain structurant, effet 

clientèle de l’ordre de +150% (**)
(** REX réseaux tram Transdev + TTK Tours)

Grands principes recommandés pour la mise en place d’un 

réseau TCSP Jouer la complémentarité BHNS / tram : chaque 

mode à ses points forts en fonction du contexte
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Grands principes recommandés pour la mise en place d’un 

réseau TCSP REX tramway TAM - Montpellier
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Transport urbain : BHNS / tram / métro 

Lignes en général chargées dans les 2 sens aux HP

Part HP sens le plus chargé / JOB 2 sens de l´ordre de ~3,3-5%

avec des intervalles offerts envisageables de 90s à 7min (métro) et 3min à 

10min (BHNS ou tramway), on peut déterminer les domaines de pertinence des 

modes en fonction des trafics escomptables

Grands principes recommandés pour la mise en place d’un 

réseau TCSP
Quel potentiel pour quel mode de transport ?

https://www.trans-missions.eu/retour-dexperiences-des-choix-tramway-bhns-dans-les-agglomerations-francaises/

https://www.trans-missions.eu/retour-dexperiences-des-choix-tramway-bhns-dans-les-agglomerations-francaises/
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Transport périurbain : CHNS / tram périurbain

Lignes en général chargées dans un sens aux HP

CHNS = Autocar >70km/h = transport assis

Part HP sens le plus chargé / JOB 2 sens de l´ordre de ~6,7-10%

avec des intervalles offerts envisageables de 5 à 30min (CHNS) et 7,5min à 

30min (tramway périurbain), on peut déterminer les domaines de pertinence des 

modes en fonction des trafics escomptables

Grands principes recommandés pour la mise en place d’un 

réseau TCSP
Quel potentiel pour quel mode de transport ?

https://www.trans-missions.eu/retour-dexperiences-des-choix-tramway-bhns-dans-les-agglomerations-francaises/

https://www.trans-missions.eu/retour-dexperiences-des-choix-tramway-bhns-dans-les-agglomerations-francaises/
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Une validation des scénario nécessaire dès aujourd’hui pour tenir les 

délais extrêmement tendus de la mission

Semaine 1 – 5-9 avril

production présentation et validation des scénarios au COPIL du 9 avril

production du modèle TC VISUM, pour vendredi soir 9 avril (PTV)

Semaine 2 (->16 avril) 

Production des matrices de référence 17*17 tous modes et TC 2030

Estimations des matrices de croissance de clientèle 2030

Codage VISUM des scénarios

Semaine 3  (->23 avril)

Evaluation des gains d’accessibilité pour les 2 scénarios combinés 

corridors

Affectations de la demande pour les 2 scénarios combinés

Calcul des indicateurs de performance des scénarios

Semaine 4  (->29 avril)

multicritères, synthèse

L´étude corridors tram / BHNS - 4 semaines et 4 étapes
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Une validation des scénario nécessaire dès aujourd’hui pour tenir les 

délais extrêmement tendus de la mission

Scénarios proposés dans l’offre - corridors

BHNS Tramway

Pringy

Campus

Sud Lac CD1508, Duingt

Sud Lac voie verte, Duingt

Sud Lac mixte, St Jorioz

Seynod

Rythmo 2 devient BHNS + 

Site Propre Rte d'Aix pour 

lignes 31, 40, 41, 42

Rythmo 2 complétée d'un 

tramway Rte d'Aix

Epagny

BHNS + Tramway

Combiné 1
BHNS Epagny - Campus

BHNS Gare - Duingt
Tramway Seynod - Pringy

Combiné 2
BHNS Epagny - Campus

BHNS Seynod + SP Rte d'Aix

Tramway Sud Lac (tracé 

mixte) - Pringy

13 scénarios par corridor

2 scénarios combinés BHNS + Tram, lignes diamétralisées
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Scénarios proposés dans l’offre : Pringy (BHNS / tram)
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Scénarios proposés dans l’offre : Pringy (BHNS / tram)

Options de restructuration

-> lignes Rythmo 2 et 3
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Scénarios proposés dans l’offre : Seynod (BHNS)

Options de restructuration

-> lignes Rythmo 2 et 31-40-41-42
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Scénarios proposés dans l’offre : Seynod (tram)

Options de restructuration

-> lignes Rythmo 2 et 31-40-41-42
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Même principe 

dans un scénario 

tram sud Lac

Un tracé au sud de la gare 

via Chevéne, Gide puis 

emprise ferroviaire qui 

permet :

1. un terminus le long de la 

gare sans impacter le 

pôle bus

2. d’éviter l’Av. d’Aléry

(étroite, 15m) et Av. de 

Chambéry réservées 

aux bus (Rythmo 2, 3, 

ligne 4 et option BHNS 

sud lac)

3. une option de gabarit 

tram plus confortable 

(2,65m)

4. option de SMR sur le 

site SIBRA

Scénarios proposés dans l’offre : Seynod (tram)
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Seynod (tram)

Pl-de-la-

Gare

puis Av-de-

Chevéne

Rue A. Gide

Passage 

sous la 

D1508

Pont Neuf / Croisée

Vers Ch. de la Croix 

Rouge
Ancienne

voie vers 

SIBRA
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Scénarios proposés dans l’offre : Epagny (BHNS)

Options de restructuration

-> lignes Rythmo 1 et 7

+ Rythmo 3
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Scénarios proposés dans l’offre : Epagny (tram)

Options de restructuration

-> lignes Rythmo 1 et 7

+ Rythmo 3
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Scénarios proposés dans l’offre : Campus (BHNS)

Options de restructuration

-> lignes Rythmo 1 et 7

+ 4 et 5
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Scénarios proposés dans l’offre : Campus (tram)

Options de restructuration

-> lignes Rythmo 1 et 7

+ 4 et 5
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Un choix dans l’étude TTK-PTV qui reste une hypothèse et qui ne 

préjuge pas le résultat d’études approfondies !!! 

Montée tram rue de la Pesse impossible 

(10%)

TTK a donc faute d’études approfondies pris 

une hypothèse tram via rue de Lachat plus 

longue mais techniquement plus aisée et 

offrant la desserte de quartiers denses

Une montée directe reste possible avec une 

pente =<8% mais sur infrastructure nouvelle 

à créer qui desservirait moins bien le campus 

(500m de l’IUT par ex.) 

Scénarios proposés dans l’offre : Campus (tram)

Rue de la Pesse, 10%

Tracé nouveau au sud de la

rue de la Pesse, 8%
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Extraits d’études de projets tramway avec rampes élevées

Scénarios proposés dans l’offre : Campus (tram)

Schéma directeur TCSP MAM, 

Marseille-St-Antoine : une montée 

à 8-9% impossible avec le parc 

tramway existant

Nancy : 3 tracés étudiés pour 

maintenir une rampe < 8,5% 

(le TVR actuel monte en ligne 

droite en pointillé à 9-10%)
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Scénarios proposés dans l’offre : Sud-Lac (BHNS 1)

Solution via Marquisats 

historiquement étudiée dans le 

cadre du projet LOLA

Une emprise routière disponible 

de environ 20m qui permet 

d’insérer un site propre simple à 

double voie bus (3,5 à 7m), reprise 

de la voie de façade à façade

Un point dur corniche à élargir

Quelques acquisitions foncières 

nécessaires

Une vitesse modérée possible (30-

40km/h maxi, 20km/h moyenne) 

Des sections à voie unique en bord 

de lac pour faciliter l’insertion du 

projet mais qui permettraient tout de 

même une exploitation jusqu’à 6min 

aux HP

Options de restructuration

-> 52 devient BHNS (ou CHNS)

+ 51 maintenue et accélérée

en mode express (CHNS)
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Scénarios proposés dans l’offre : Sud-Lac (BHNS 2)

Une emprise ferroviaire 

disponible de 12 à 14m qui 

permet entre Pt Neuf et le 

Lycée St-Michel d’insérer une 

double voie bus (7m) et une 

piste cyclable de 4m puis 

l’emprunt du tunnel du Puya

pour rejoindre le même tracé 

sur D1508 que le précédent

Un gain de temps via le tunnel 

qui permet une vitesse 

moyenne de 25km/h (contre 

20km/h via Marquisats) 

Options de restructuration

-> 52 devient BHNS (ou CHNS)

+ 51 maintenue et accélérée

en mode express (CHNS)
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Scénarios proposés dans l’offre : Sud-Lac (tram 1)

Emprise ferroviaire jusqu’au 

tunnel du Puya puis D1508 

Emprise routière disponible de 

environ 20m qui permet d’insérer 

un site propre simple à double 

voie tram (3,5 à 7m), reprise de 

la voie de façade à façade 

(quelques acquisitions foncières 

nécessaires)

Une vitesse modérée possible 

(carrefours à feux avec limitation 

de vitesse pour le tram à 

30km/h et une vitesse max. de 

50km/h, 25km/h moyenne) 

Des sections à voie unique en 

bord de lac pour faciliter 

l’insertion du projet mais qui 

permettraient tout de même une 

exploitation jusqu’à 6min aux HP

Options de restructuration

-> rabattement lignes 51-52
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Scénarios proposés dans l’offre : Sud-Lac (tram 2)

Un principe qui a montré 

son efficacité à 

Karlsruhe ou Lyon (T3)

Une emprise ferroviaire 

disponible de 12 à 14m qui 

permet d’inserrer une 

double voie tram et une 

piste cyclable de 4m

Une opportunité qui permet 

un projet moins cher (pas 

d’aquisitions foncières) et 

plus rapide sans perturber la 

circulation routière en phase 

travaux

Des carrefours avec 

barrières franchissables par 

le tram à 60km/h et une 

vitesse max. de 70 à 

80km/h, 30km/h en moy.)

Options de restructuration

-> rabattement lignes 51-52
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Le projet tram-express

Quelques images 

de Lyon (T3)
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Scénarios proposés dans l’offre : Sud-Lac (tram 3)

Une insertion mixte entre 

voie verte express au nord 

et au sud, D1508 au centre

Un tracé plus au cœur de 

Sévrier

Une opportunité de P+R 

Fontanettes

Un contournement de la 

zone naturelle du Marais de 

l’Enfer

Des performances 

intermédiaires (28km/h en 

moy.)
Projet proposé 

dans le scénario 

combiné 2

Options de restructuration

-> rabattement lignes 51-52
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Deux hypothèses pour cette mission « express » qui n’excluent pas 

l’approfondissement d’autres combinaisons ultérieurement

Scénarios proposés dans l’offre – options combinées

BHNS Tramway

Pringy

Campus

Sud Lac CD1508, Duingt

Sud Lac voie verte, Duingt

Sud Lac mixte, St Jorioz

Seynod

Rythmo 2 devient BHNS + 

Site Propre Rte d'Aix pour 

lignes 31, 40, 41, 42

Rythmo 2 complétée d'un 

tramway Rte d'Aix

Epagny

BHNS + Tramway

Combiné 1
BHNS Epagny - Campus

BHNS Gare - Duingt
Tramway Seynod - Pringy

Combiné 2
BHNS Epagny - Campus

BHNS Seynod + SP Rte d'Aix

Tramway Sud Lac (mixte St-

Jorioz) - Pringy

13 scénarios par corridor

2 scénarios combinés BHNS + Tram, lignes diamétralisées
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Projet invariant des 2 scénarios combinés

Scénarios proposés dans l’offre – options combinées
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Scénarios 

proposés dans 

l’offre : Scénario 

combiné 1
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Une option d’insertion tramway qui permet de conserver le maillage bus 

existant et très fonctionnel autour du pôle bus en gare centrale !

Scénarios proposés dans l’offre – Zoom scénario combiné 1
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Scénarios 

proposés dans 

l’offre : Scénario 

combiné 2
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Une option d’insertion tramway qui permet de conserver le maillage bus 

existant et très fonctionnel autour du pôle bus en gare centrale !

Scénarios proposés dans l’offre – Zoom scénario combiné 2
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Un exemple de réseau TCSP 

à 2 lignes tram...

... sous réserve de 

vérification de la pertinence 

de ce mode sur les axes en 

question ! 

Tram Duingt – Pringy

Tram Seynod – Campus

BHNS Glaisins –

Poisy/Epagny

(7/Rythmo 1)

BHNS Seynod –

Colombière (Rythmo 2)

Au-delà des 

scénarios proposés 

dans l’offre : 

exemple de vision 

long terme
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1. Présentation de TTK-PTV

2. Introduction sur les enjeux de lignes TCSP 

3. Grands principes recommandés pour la mise en 

place d’un réseau TCSP 

4. L´étude corridors tram / BHNS - 4 semaines et 4 

étapes 

5. Scénarios proposés dans l’offre – corridors

6. Scénarios proposés dans l’offre – options 

combinées

7. Premières étapes clientèle : la matrice OD 

17*17 élaborée
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Une base de travail sur la clientèle complète et transparente

Premières étapes clientèle : la matrice OD 17*17 élaborée
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Premières étapes clientèle : la matrice OD 17*17 élaborée

Une base de travail sur la clientèle complète et transparente
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