44 Technologie -

[ 1 J
34 oo0 Consult
Karlsruhe GmbH

,’fff; ;;.—'::_L.__.-,.,'_:é"f_ g - s - ‘- ~ - e .
2¢" COPIL —estimation de la 3 S
fréquentaion par corridor en 2030 A
o . & Mare PEREZ

Carlos CANALES
" Matthias Lenz
.................................................................................... iezer Weill

www.ttk.de Lyon, 16.04.2021



1. Rappel du planning et de la démarche

2. Evaluations des fréquentations des corridors :
méthode

3. Evaluations des fréquentations des corridors :
résultats

4. Suite de I'étude (I) : calcul de ratios d’efficacité
par corridor

5. Suite de I'étude (ll) : calcul des gains en voy.km
et des gains d’emissions de GES 2030 sur la
base de la matrice OD 17*17 élaborée
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Semaine 1 — 5-9 avril
production présentation et validation des scénarios au COPIL du 9 avril
production du modéle TC VISUM, pour vendredi soir 9 avril (PTV)
Semaine 2 (->16 avril)
Production des matrices de référence 17*17 tous modes et TC 2030
Estimations des matrices de croissance de clientele 2030
Codage VISUM des sceénarios
Semaine 3 (->23 avril)

Evaluation des gains d’accessibilité pour les 2 scénarios combinés
corridors

- Affectations de la demande pour les 2 scénarios combinés
Calcul des indicateurs de performance des scénarios
Semaine 4 (->29 avril)
multicritéres, synthese

Une validation des scénario nécessaire dés aujourd’hui pour tenir les
délais extrémement tendus de la mission
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1. Rappel du planning et de la démarche

2. Evaluations des fréquentations des corridors :
méthode

3. Evaluations des fréquentations des corridors :
réesultats

4. Suite de I'étude (I) : calcul de ratios d’efficacité
par corridor

5. Suite de I'étude (ll) : calcul des gains en voy.km
et des gains d’emissions de GES 2030 sur la
base de la matrice OD 17*17 élaborée
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Rappel des eléments de méethode proposés

Pour tous la partie urbaine des corridors, une approche monomodale :

= des corridors tres larges, une ligne TCSP ne captera pas la
fréequentation totale (des lignes de bus seront conservées en parallele /
complément du TCSP)

» des configurations de corridor classiques que l'on retrouve dans la
plupart des projets TCSP

» Méthode complémentaire multimodale (VP+TC) approfondie pour le sud lac :

cas particulier d'un corridor tres resserré et massifié : une ligne TCSP
captera toute la fréquentation TC du corridor

cas particulier et singulier lié a la saturation forte de la RD1508 avec des
temps de parcours VP fortement allongés aux heures de pointe (HP) (cf.
dossier LOLA)

temps TC / VP avec projet potentiellement plus favorables pour les TC que
pour la voiture aux HP du matin et du soir (et fiables sur la journée) , ex. St-
Jorioz — Annecy :

* 25min en tram,
+ 33 a46min en voiture
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Rappel des eléments de méethode proposés

Pour tous la partie urbaine des corridors, une approche monomodale :
corridors tres larges / configurations classiques :
» recueil des fréguentations TC actuelles (2019)

» application de facteurs de croissance des trafics TC en fonction du mode
TCSP développé (méthode classique a partir de retour d’expériences
classiques)

» déduction a posteriori du report modal

Méthode complémentaire multimodale (VP+TC) approfondie pour le sud lac :
corridor tres resserré et massifié / saturation RD1508 / TC plus rapides :

+ approche trafic multimodale VP / TC avec prise en compte a priori d'un
report modal particulier et plus important qu’ailleurs (sur la base d’un
retour d’expériences particulieres)

» approche complémentaire indispensable pour appréhender correctement
le trafic potentiel TCSP sur le sud lac
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# Evaluations des fréguentations des corridors

Rappel des éléments de méthode proposés

Diagnostic TTK-PTV 2010

St-Martin
Caractérisation des espaces par

rapport a leurs potentialités / risques
d'étalement urbain et/ou de densification

Trés bonne accessibilité VP = pression
fonciére potentiellement maximale

Trés bonne accessibilité VP mais axe
ferré alternatif = pression forte mais
possibilité d'action publique de
densification autour des stations / gares

Accéssibilité VP moyenne et axe TCSP
4 = conditions favorables pour une action

. publique et privée de densification autour
des stations / gares actuelles et futures

Accessibilité VP et TC contrainte

= territoire sur lesquelles les choix
d'aménagement et d'accessibilité

a venir ouvriront de nouvelles

Ti opportunités fonciéres soit

étalées (désenclavement VP), soit
polarisées autour de stations TCSP

+ Le corridor sud lac, un contexte d’enclavement particulier

Dossier de concertation LOLA

Les ci-contre pré les
temps de parcours réels des usagers
Tom-Tom de la RD1508 entre la gare
d’Annecy et Faverges en heure de pointe
du soir (HPS = 17h-18h) relevés de
septembre 2016 a juin 2017, pour les
jours ouvrés hors congés scolaires et
jours fériés.

Le soir, [écarttype est élevé dans les
deux sens de circulation avec plus ou
moins 15 minutes dans le sens Annecy -
Faverges et plus ou moins 13 minutes dans
le sens Faverges —> Annecy.

Cet écart-type est le reflet des conditions
de cil ion dégradées et aléatoires le
soir dans les deux sens de circulation.
Ainsi, par exemple, I'usager empruntant
la RD1508 pour réaliser [itinéraire Annecy
gare SNCF —> Faverges met en moyenne
50 minutes +/- 15 minutes a I'heure de
pointe du soir.

Suivant les jours ouvrés de la semaine, il a
donc la méme probabilité d'effectuer son
trajet en 35 ou 65 minutes.

Caractérisation des axes en fonction
de I'offre multimodale existante

VP rapide / pas de TCSP/train
VP rapide + TCSP/train

VP lent + TCSP/train

VP lent / pas de TCSP/train

)

Grand Annecy — Etude complémentaire tram / BHNS

Situation sans projet
et aléatoires en 2030

Les persp d'urbanisation du
entraineront, malgré un report modal vers des
modes alternatifs a I'automobile, une crois-
sance du trafic motorisé, en particulier pen-
dant les périodes de pointe du matin et du soir.
Sans projet, la modélisation montre une hausse
forte des temps de parcours associée a cette
augmentation du trafic, en particulier dans le
sens le plus chargé des rives du lac, le matin en
direction d’Annecy et le soir en sens inverse.

La situation la plus critique serait vécue a
I'heure de pointe du matin, période relativement

contrainte pendant laquelle les motifs de dépose
vers les pdles denseignement et les motifs do-
micile > travail sont les plus contraints en termes
d'horaires.

Sans le projet, le trajet Faverges - Annecy est
estimé en moyenne en heure de pointe du matin
a un peu plus d'une heure via RD1508 et & une
heure via la RD909.

Du fait de la saturation, le temps de trajet pour
rejoindre Annecy serait trés peu fiable, soumis &
une grande variabilité.

Répartition des temps de parcours TomTom 2017 me

olaires - Rive Ouest

>

Répartition des temps d

rquisats

——— Moyenne = 46 minutes
———— Médiane 40 minutes
Ecart type = +/- 13 minutes

: des temps de parcours tres élevés

Annec
gare SNC

Itinéraire emprunté
pour le calcul de temps
de parcours

o Point d"étape

. HPM : heure de pointe
du matin

AEN Hps - heura de pointe
du soir

Saint-Jorioz
carrefour RD1508-Chef-lieu

-

Saint-Jorioz = Annecy

D5

Annecy = Saint-Jorioz

| 33mn_g

La RD1508 et la RD909a entre Annecy et Faverges

Des temps de parcours pénalisants en heure de pointe

/




fréguentations des
corridors : methode
partie urbaine

Données d’entrée SIBRA 2019

Recueil et calcul des
montées par corridor a partir
des fréquentations des
lignes 1, 2, 3,4, 5, 6, 7, 51,
52 2019-2020 (avant Covid-
19)

Montées 2019-2020 par
lignes et par JOB agrégees
par corridor
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# Evaluations des fréqguentations des corridors :

Grand Epagny

4.615

2.517

8.969

sans double compte
avec axe Pringy :

3.640

Poisy

w7 -'- * ‘. >
» = :
0-0—0--0-

5.353

‘ Campu

2.069

Glaisins

Montées 2019-2020 par
arrét et par JOB
décomposees plus
finement par ligne du
corridor (arréts comptés
<200m des axes)
Décomposition
nécessaire pour bien
distinguer les potentiels
tram pour les corridors
tram + Rythmo



urbaine

= Mettis (BHNS) : + 30% ;
“w = Strasbourg (BHNS) : +30 % ;
B = TEOR (BHNS) : +40 %,

_—

Effet clientele maxi. de +50%
pour un corridor ou le bus
est remplace par du BHNS

(* REX (Retour d’Expérience)
Etude Transmission-TTK BHNS- tram)

Une methode, transparente,
pragmatique, fiabilisée (basée sur
des REX TCSP) et conforme a
I’offre méthodologique au
plannlng de Ia commande

Effet clientéle de +150% pour
un corridor ou le bus est
remplacé par du tram

(** REX réseaux tram Transdev
+ TTK Tours)
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* Evaluations de

De 100!
T rFLg

corridors : méthode

partie urbaine

Trafics arréts bus remplaceés
par du BHNS: +50%

Trafics arréts « bus+ »

i = .oy \
Py >
i Pmara
? ot 018 3 1] "
v o i 5 g
. — - vl
PP -
| o
{ .
W
caw

(Rythmo 2 Seynod) remplacés = | AT e |

par du BHNS: +20% Par rapport |Par rapport
Trafics arréts bus remplaceés au bus au bus +

par du tram: +150% Deltas en % |Deltas en % |
Trafics arréts « bus+ » Bus + 25% 0%
(Rythmo 2 Seynod & moins de [BHNS 50% 20% I\
200m du tram) remplacés par [Iram 1 150%] _100%\,,
du tram: +100% (plus de 200m 71 == FEENINCCGNNG

= trafic reste sur Rythmo 2)
BHNS Rte d’Aix = +1000 voy.

Pas de doubles comptes entre
corridors

Au final, projection des trafics
a I'’horizon 2030

Grand Annecy — Etude complémentaire tram / BHNS
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Méthode complementaire multimodale Sud Lac

Développement d'une matrice OD sud Lac sur la base de 'TEDGT 74 (2017)
» Calage de la matrice : trafics VP et TC cohérents avec comptages et offre
Pour le BHNS, application du taux de croissance +50% des montées

Pour I'option tram Sud Lac, cas particulier qui s’appuie sur 2 retours
d’expérience de cas similaires de situation trées compeétitive des TC :

= tram sur emprise ferroviaire T3 Lyon - Meyzieu
» temps de parcours TC de 25min / VP de 25-45min (google)

- trafic prévu en 2001 (étude SEMALY-TTK) : 10.000 (tram) a 9.000
(trolleybus) (doublement du trafic)

= trafic réalisé : 27.000 voy./j. en 2010, 50.000 en 2018
- tram-train S4 Karlsruhe - Bretten
» temps de parcours TC de ~25min / VP de 30-50min (google)
= trafic prévu en 1990 : 5000 voy/J (doublement du traflc)
= trafic réalisé :

/B-’&‘le“" OpBretten
8.000 voy./j. en 1992, o o) e
ichloss Karlsruhe 29,1 km 294
20.000 en 2010 Sl e e
n
fi

Karlsruheg = /
SUDWESTSTADT 10 m Rfinztal
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# Evaluation des frequentations des corridors :
Methode complémentaire multimodale Sud Lac

Rapports de temps VP / projet tram proches entre le projet tram sud lac et
T3 (Lyon-Meyzieu) ou S4 (Karlsruhe-Bretten)

Trafics largement sous-estimés par les modeles et saturation du systeme dans
les 2 cas: enjeux de modes capacitaires et évolutifs sur de tels corridors

Tram devenu le mode de transport dominant de/vers le centre dans les 2
cas (part TC>50%)

Fortes parts modales TC cibles escomptables pour les OD depuis les
communes Ouest Lac directement desservies par un projet tram sud lac:

30-50% del/vers Annecy historique (St-Jorioz — centre en 25min)

20-30% de/vers les communes denses (Cran, vieux Annecy-le-vieux,
Seynod)

5-15% de/vers les communes plus éloignées de I'agglomération
5-15% au sein des communes Ouest Lac (Sévrier-St-Jorioz-Duingt)

Au sein de ces fourchettes, les parts modales dépendront in fine des mesures
d’accompagnement qui seront adoptées : stationnement, apaisement centre,
tarification, fréquence, réorganisation réseau bus...
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# Evaluation des frequentations des corridors :
Methode complémentaire multimodale Sud Lac

Fortes parts modales TC cibles escomptables pour les OD depuis les
communes Ouest Lac directement desservies par un projet tram sud lac

» La méthode s’appuie sur des hypotheses médianes :
» 40% de/vers Annecy historique (St-Jorioz — centre en 25min)

25% de/vers les communes denses (Cran, vieux Annecy-le-vieux,
Seynod)
10% de/vers les communes plus éloignées de 'agglomération
10% pour les déplacements au sein du secteur Sévrier / St-Jorioz /
Duingt

ces parts modales sont divisées par 3 pour les communes Sud Lac plus

éloignées (Doussard, Faverges...) avec correspondance ou rabattement
P+R sur le tram, soit respectivement :

13,3% de/vers Annecy historique (St-Jorioz — centre en 25min)

8,3% de/vers les communes denses (Cran, vieux Annecy-le-vieux,
Seynod)

3,3% de/vers les communes plus éloignées de I'agglomération

Grand Annecy — Etude complémentaire tram / BHNS 16.04.2021 //© TTK GmbH // 14



# Evaluation des frequentations des corridors :
Méthode complementaire multimodale Sud Lac

Matrices VP+TC de référence déeveloppées a partir de ODGT 74 et calées sur les
comptages
60.025 depl./JOB TC+VP de/vers ou en transit par le corridor sud Lac

31.457 dépl./j. en entrée sud d’Annecy dont 29.453 en VP
(25.000 TMJA avec 1,2 voy./veh)

environ 2000 voy./j. sur les lignes 51-52 conforme aux comptages (et a
I’offre avec une charge moyenne de 40% en entrée sud d’Annecy)

Matrices des parts modales TC projet tram d’aprés hypothéses médianes
Le calcul de la fréquentation d’'un projet tram sud lac se fait par...

multiplication de ces parts modales a la matrice des déplacements VP+TC
(trafics au sud du tunnel de Puya hors partie urbaine)

et ajout par ailleurs des trafics captables dans le secteur Loverchy (méethode
partie urbaine)

Puis projections a I'’horizon 2030 (matrices de calcul disponibles a la demande)

Destination du déplacement - source 9 secteurs EDGT 74 avec redécoupage Destination du déplacement - source 9 secteurs EDGT 74 avec redécoupage
Reste | pnnecy | Amnecy le |MeythetCr| Seynod | COUOM™® Pays Doussar d- | Reste Est Reste Ouest | A A | Seynod | G d D d Reste Est
Quest Y ¥ it ¥ du cosur ) 1y: Rive Ouest| Rive Est este Oues! nnecy nnecy le Meythet/Cran eynol uurur?ne u Pays d/Alby Rive Quest RiveEst | Doussar - este Es
Annecy | Misterique | Vieux an Quintal |y d'Alby Faverges | Faverges Annecy historique Vieux JQuintal ceeur d'agglo Faverges Faverges
Y agglo Total
776 495 1.000 227 Reste Ouest Annecy 0,0% 0,0% 0,0%
3.305 2110 268 5682 | o  Annecy historique 50,0% 16.7% 16,7%
571 364 188 1123 | 5 » Annecyle Vieux 25,0% 8% 83%
3
855 418 278 1351 | @ g Meythet/Cran 25,0% 8% 8.3%
2
1.516 968 153 2637 | 8§ Seynod/Guintal 25.0% 8.3% 8%
o9 606 199 2084 48 E Couronne du cosur 15,0% 5,0% 5,0%
57 36 377 470 EXS d'agglomération d ! ;|
912 3791 455 499 1229 979 142 | 27.740 38 238 119 | 36142 | 5§ PaysdAby 0,0% 0,0% 0,0%
- - D 3 Rive Ouest 0,0% 50,0% 25,0% 25,0% 25,0% 15,0%] 0,0% 5,0% 0,0% 5,0% 5,0%
238
582 2420 290 319 784 625 91 289 5400 | & RiveEst 0,0%,
s | 1.000 286 192 218 125 485 344 144 2895 |©  DoussardFaverges 0,0% 16,7% 8,3% 8,3% 8,3% 5,0% 0,0% 5,0%
2.494 6.497 937 1136 2138 2.089 577 36.002 38 5.235 2.882 60.025 Reste Est Faverges 0,0% 16,7% 8,3% 8,3% 8,3% 5,0% 0,0% 5,0%

Entrée sud Annecy  31.457



# Evaluation des frequentations des corridors :

Prise en compte du trafic touristique / loisirs

Derniere hypothese de calcul sur le tram sud-lac : REX tramway suburbain
avec fort potentiel touristique: L'Albtalbahn

Le tramway suburbain Albtalbahn
circule entre Karlsruhe et Bad
Herrenalb en Forét Noire

Le tramway est utilisé en semaine
pour les relations domicile travail
entre la vallée de I'Albtal et Karlsruhe

Dans l'autre sens, l'intérét touristique M @ =
de la destination rend la ligne o
particulierement prisée le Week-End
en toute saison (randonnées et ski en
par les habitants de Karlsruhe

L'usage du tram quasiment 7 jours sur 7 conduit a observer un rapport de
340 entre le trafic JOB (Jour Ouvrable de Base) et le trafic annuel

La prise en compte du potentiel touristique / loisir d’un projet tram sud
lac pourra se faire en appliquant un ratio de passage an / JOB adapteé :
340 contre 280 usuellement utilisé pour un TCSP urbain classique



# Evaluation des fréequentations des corridors :

Méthode complémentaire multimodale Sud Lac
Elements de comparaison

Etude TTK-PTV 2010-2011

7314 voyl/j. sur un tram express

Annecy — Duingt (or sections
urbaines, estimation pour un
projet terminus gare)

Etude Artelia 2019
(source debat public LOLA)

6000 Voy/J prévus pour un BH NS Tableau 4 : Déplacements TC 2030 par axe
8000 a 12.000 voy./j. pour une

Volumes TC par scénario® Référence  [Scénario A |Scénario B |Scénario C

CA Agglo Annecy «— CC Fier et Usses 402 1232 6146 6 346
CA Agglo Annecy «—» CC Faverges 752 1076 1182 3804
CA Agglo Annecy «—» CC Filiere 276 387 427 427
CA Agglo Annecy <« CC Rive Gauche 925 2920 7314 9936
CA Agglo Annecy < CC Tournette 303 303 303 303
CA Agglo Annecy <« CC Cruseilles 90 89 111 150
CA Agglo Annecy <« SCOT Fier Aravis 48 48 60 166
CA Agglo Annecy «—» SCOT Albanais Rumilly 1395 1363 2658 2658
CA Agglo Annecy < SCOT Albanais Alby 205 205 255 613

* yc déplacements intra secteurs

Introduction d'une ligne de TCSP sur cet axe

tramway
. BHNS selon projet BHNS Tramway Tramway . Transport
Critere . . Tram-train
global LOLA guide (voie verte) (RD1508) PRT
I
Fréquentation G000 voyageurs / | 6000 a 7000 | 7000 a 12000 | BOOD A 12000 | 7000 a 12000 | 6000 & 7000
approximative a voyageur | VOYageurs | | voyageurs / | VOoyageurs / | voyageur /|

I'norizon 2030

Des élements de comparaison qui permettent de fiabiliser les résultats




1. Rappel du planning et de la démarche

2. Evaluations des fréquentations des corridors :
méthode

3. Evaluations des fréquentations des corridors :
resultats

4. Suite de I'étude (I) : calcul de ratios d’efficacité
par corridor

5. Suite de I'étude (ll) : calcul des gains en voy.km

et des gains d’emissions de GES 2030 sur la
base de la matrice OD 17*17 elaborée
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# Evaluations des fréquentations des corridors : resultats

BHNS Tramway

13 scénarios par corridor

Pringy

Campus

Sud Lac CD1508, Duingt

Sud Lac voie verte, Duingt

Sud Lac mixte, St Jorioz |

Rythmo 2 devient BHNS +
Seynod Site Propre Rte d'Aix pour
lignes 31, 40, 41, 42

Rythmo 2 complétée d'un
tramway Rte d'Aix

Epagny

Des scénarios presentés et ajustés le 9 avril
Résultats des fréquentations 2030 en voy. / JOB (Jour Ouvrable de Base)

Grand Annecy — Etude complémentaire tram / BHNS 16.04.2021 //© TTK GmbH // 19



Mod Fréquentaion F;iuf:g;tra;ﬁn § ’Gainstdtn.a Fréquentation Fréq uentatl on B
ode . e requentation . .
corridor 2019 refs;igce R projet 2030 PI’I n gy H NS /
BHNS Pringy 8.969 | 10.006 | 5.003 | 15.009 tram)
Pringy

Tram Pringy 8.969 10.006 14.629 | 24.382

CHU CHU

tram/BHNS :
Plus fort

Rythmo 2

Av-de-Genéve

Site mixte

avec apaisement

des trafics

- Gare SNCF - o

potentiel tram et
plus forts gains

+9000 voy.

, Gare SNCF -

Rythmo 2
Av-de-Genéve
Site mixte

avec apaisement
des trafics

' Site pro.p'r_e ‘
bus-tram
L age ‘).7';'.’

S\ >
& A TRE
Y ¥



LT A RV ¢~ 04\
. N ‘l > 4o \ ¢ ¢ R : \’ are :‘ -
Gains falbles ; A e N o gNB # 57
A 7 =
= situation de 7 l*‘;?‘,:‘} FAR R DN % -“ Options de restructuration
dé it n A B =S A \r_f“ "’ { -> lignes Rythmo 2 et 31 40-41- 42
épart avec u | B ARy —— 7]
BHNS qui existe : e
déja a 50% S '
— ' \ ’ ‘79 oo Si!'e{;rotpre
" : A !t " Rymmoz
s ' v I & -
) —:—’\l D) ‘ fomed NlOI.IVEVEU : |
. e
i Y i ‘:;‘.:z':."” F
Fréquentaion Gains de
SeynQd Mode Frequentaion | corridor en oL Fréquentation
corridor 2019 | référence e projet

-Périaz -
BHNS Seynod

Tram + | Tram Seynod 3.722 4.152 4,574 8.726
R2 |Rythmo 2 Seynod 4.433 4.946 0 4.946

SEYNOD!~




Traficsse i | CGare T 2 T e s a0
partagent entre 7 g SONCF~ =~ ~ N T e
tram et Rythmo 2 ~-. . "
Gains faibles : ‘

part importante S

du corridor non ', - Site propre

. b(ls-tfam
desservi par le AR

tram Rte d’Aix

situation de
déepart avec un
BHNS qui existe
deja a 50%

Rabattement
lignes 4
31-40-41-42

SMR
site SIBRA
4,5ha

tram/BHNS : +2000 voy.

' . Fréqtlentainn Gains de ) .
Seynod Mode e s e e
-Périaz- 2030
pt? BHNS Seynod 8155 | 9.008 | 2.766 | 11.865

SEYNOD -

Tram + | Tram Seynod

Rythmo 2 Seynod



Grand Epagny

Rythmo 1
.. Poisy

"5 Site mixte
/. avec apaisement. .-
h\ ,','l'-,': des trafics
A AR R e
. / ‘

Trafics se
partagent
entre 2

antennes

Mode

Tram Epagny

Frequentaion
corridor 2019

2.517

Frequentaion
corridor en
référence

Gains de
fréquentation
projet

Frequentation
projet

Rythmo 1 Poisy

Coagry Gan

--------

e
,,«:r

fl Lok

N7
‘-“Aﬁﬂ'
X \tz sl
TN > B2l 7 R4 ww
vl ’\\\«;.‘p“g ““L,__.?-r ; |
s ¥ o T e

Options de restructuratlon
% ->lignes Rythmo let7
+ Rythmo 3




Grand Epagny

Trafics se partagent
entre 2 antennes tram /
Rythmo 1

Ligne 7 en Tram
dépasse la Rythmo 1

tram/BHNS : +5500 voy.

Frequentaion Gains de
Mode Frequentaion | corridor en fréquentation Frequentation
corridor 2019 référence . projet
2030 projet
BHNS Epagny 7.132 7.957 3.978 11.935

Tram + | Tram Epagny

A

A'l' {

o w
o\ B
P

- Options de restructuration
' ->lignes Rythmo let7
+ Rythmo 3




# Frequentations JOB 2030 : Campus BHNS

Frequentaion .
Fréquentaion | corridor en eI s Fréquentation
Mode ©d €d

corridor 2019 | référence fréq UEI‘!tﬂtlDﬂ projet i
projet

BHNS Campus 14.575

| Tram + | Tram Campus (*) 3.640 4.062 5.636 9.697
| R1  |Rythmo 1 Campus 5.069 5.655
(" sans double compte avec tram Pringy)
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Frequentaion .
. . . Gains de . .
Frequentaion | corridor en . . Frequentation
Mode . e fréquentation .
corridor 2019 | référence projet projet i

2030

BHNS Campus 8.709 9.716 4.858 14.575

‘#Tram + | Tram Campus (*) ¥ R
Rythmo 1 Campus _ '."GJQISIDS
double compte avec RN L s
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# Frequentations JOB 2030 : sud lac

PENef

Frequentaion

Deux variantes BHNS
3 variantes tram (pas

de différence de trafic
mesurable a I'échelle

de I'évaluation)

. . \ Gains de
Fiauension | cotidor o s quniaion
2030 projet
BHNS Sud Lac Marquisats | 2.697 3.009 2.491
BHNS Sud Lac Puya 3.329 3.714 2.675
Tram sud lac 3.329 3.714 8.962

~6000 voy./JOB 20avec BHNS

~12.000 voy./JOB avec tram
valeurs globalement conformes aux études précédentes (TTK, Artelia, Lola...)

tram/BHNS : +6000 voy.



'] Bessar

Sévrier

vy

St-Jorioz
Stade

Trafics en situation sans

Trafics 2030 avec BHNS

projet Trafics 2030
Référence |[tracé . avec tram
2017 . trace Puya
2030 Marquisats
Trafic total 60.025 68.314 68.314 68 314 68.314
Trafic entrée sur
31.457 35.801 35.801 35.801 35801
Trafic VP sud
rafie Vi su 25.112 28.580 27.230 27.230 24.954
Annecy
Trafic TC 2.054 2.338 5.562 5.834 12 676
Trafic TC entré d
ratic Tt entree su 1.323 1.506 3.125 3.125 5.856
Annecy

Les Choseau

Un projet tram qui permet de contenir le trafic de la

Les Mo

Fontanettes

ZA Marais

St.Jorioz - Rue du Port

Champs-

Fleuris Duingt

© TTK GmbH // 28

RD1508 en deca de son niveau de 2017




# Fréquentations 2030 par corridor :
reflexions sur le travail réalisée

Ce travail consiste en une méthode de travail simplifiée mais robuste,
compatible les objectifs, le budget et le planning de la mission

La méthode et les résultats s’appuient sur des données de fréguentation
solides, des facteurs de croissance fournis en toute transparence et
conformes aux retours d’expérience nombreux en BHNS et tramway

Sur le sud LAC, qui a déja fait 'objet de nombreuses investigations, les
hypotheses de parts modales cibles pour un TRAM sont médianes par
rapport au champ du possible (les parts TC déependront in fine des mesures
d’accompagnement qui seront adoptées : stationnement, apaisement centre,
tarification, frequence, reorganisation réseau bus, comme pour les autres
corridors d’ailleurs)

Les hypotheses prises conduisent a des niveaux de trafics tram sud lac
conformes a d’autres études récentes, comparaison qui permet de fiabiliser
les résultats, et d’envisager sereinement une comparaison des branches

Sur la base des chiffres qui viennent d’étre présentés, TTK-PTV peut
engager désormais la suite du travail d’étude prévu: estimations de
GES évités et calculs de ratios d’efficacité des branches

Grand Annecy — Etude complémentaire tram / BHNS 16.04.2021 // © TTK GmbH // 29



# Synthese des frequentations par corridor 2030 :

trafics tramway et gains tramway par rapport au BHNS

Une premiere étape du travail qui permet déja une premiére comparaison des

corridors pour le mode tramway

Fréquentation JOB 2030 | Différence fréquentation
Corridor Fréquentation TC JOB tram entre Projet tram
par corridor 2019 (lignes Rythmo non (+Rythmo le cas
comprises) échéant) - Projet BHNS
Pringy 8.969 24.382 9.373
Campus (*) 8.709 9.697 3.605
Sud Lac 3.329 12.676 6.287
Seynod 8.155 8.726 1.807
Epagny 7.132 9.986 5.774

(* sans double compte avec tram Pringy)

Sur la base des chiffres qui viennent d’étre présentés, TTK-PTV peut
engager désormais la suite du travail d’étude prévu: estimations de
GES évités et calculs de ratios d’efficacité des branches

Grand Annecy — Etude complémentaire tram / BHNS

16.04.2021 // © TTK GmbH // 30




1. Rappel du planning et de la démarche

2. Evaluations des fréquentations des corridors :
méthode

3. Evaluations des fréquentations des corridors :
réesultats

4. Suite de I'étude (I) : calcul de ratios d’efficacité
par corridor

5. Suite de I'étude (ll) : calcul des gains en voy.km

et des gains d’emissions de GES 2030 sur la
base de la matrice OD 17*17 elaborée

Grand Annecy — Etude complémentaire tram / BHNS 16.04.2021 //© TTK GmbH // 31



# Suite de I'’étude (l) : calcul de ratios d’efficacité par corridor

capacité offerte a I'HP

Ratios de colt d’investissement par

nouveau client gagné / an

Ratios de colt d’'investissement par

Colt d'investissement en M€ volume de GES evite

Ratios de colts d’investissement par

Coit d'exploitation en M€fan et voy./an

Trafic sur la ligne en voy./JOB

Vitesse moyenne TC projet (km/h) voy.

Ratios de colts de fonctionnement par

Note gains de temps apportés par le
projet

Pop+emplois desservis sans doubles
comptes divisés par € investi

Part modale TC sur le corridor

Gains de populations / emplois
accessibles a moins de 30min du coeur
d’Annecy aux heures de pointe

Gains de trafic TC en Mio. de voy. /an

GES évite en T/an

Note d’'impact du projet en faveur d’'une
croissance urbaine avec moins
d’artificialisation des sols

L’ensemble des bases permettant une

Note d’impact du projet a diversifier la
clientéle du transport public dans
I'agglomération

comparaison exhaustive et complete

Grand Annecy — Etude complémentaire tram / BHNS 16.04.2021 // © T

Note phasage possible (phase 1 ~250M€)
et intérét de |la premiére phase en termes
de désenclavement.




1. Rappel du planning et de la démarche

2. Evaluations des fréquentations des corridors :
méthode

3. Evaluations des fréquentations des corridors :
réesultats

4. Suite de I'étude (I) : calcul de ratios d’efficacité
par corridor

5. Suite de I'étude (ll) : calcul des gains en voy.km

et des gains d’emissions de GES 2030 sur la
base de la matrice OD 17*17 elaborée

Grand Annecy — Etude complémentaire tram / BHNS 16.04.2021 //© TTK GmbH // 33



# Suite de I’étude (ll) : calcul des gains en voy.km et des gains
d’émissions de GES 2030 sur la base de la matrice OD 17*17
elaborée

VP+TC 2030

1

2

1

2

3

4

b

7

8

9 10 il 12 13

14

15

16

17

18

D9-1N Annecy
Nord

D9-1C Annecy
Centre

D9-15 Annecy
Sud

D9-2 Annecy le
Vieux

D9-3
Meythet/Cran

D9-4
Seynod/Quintal

D9-5N
Couronne Nord

D9-55
Couronne Sud

D9-6 Pays
d'Aby

D9-75 St 09- Rive Est D9-9 Pays de la

D9-7N Sévrier Jorioz/Duingt Filligre

GG Cruseiles

CC Fier et
Usses

SCOT Albanais
Rumilly

CC Faverges

Hors périmétre

D9-1N Annecy
Nord

D9-1C Annecy
Centre

D9-15 Annecy
Sud

D9-2 Annecy le
Vieux

D8-3
Meythet/Cran

D9-4
Seynod/Quintal

D8-5N
Couronne Nord

D8-55
Couronne Sud

D9-6 Pays
dAby

D9-TN Sévrier

D9-75 St
Jorioz/Duingt

D9-8 Rive Est

D9-9 Pays de la
Filliére

CC Cruseilles

CC Frer et
Usses

SCOT Albanais
Rumilly

CC Faverges

Hors périmétre

» Une base de travail sur la clientele complete et transparente

Grand Annecy — Etude complémentaire tram / BHNS

16.04.2021 //© TTK GmbH // 34




# Suite de I’étude (ll) : calcul des gains en voy.km et des gains
""" d’émissions de GES 2030 sur la base de la matrice OD 1717
elaborée

SCOT Albanais
Rumilly

D9-8 Rive Est

CC Faverges

Une base de travail sur la clientele complete et transparente
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