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Une validation des scénario nécessaire dès aujourd’hui pour tenir les 

délais extrêmement tendus de la mission

Semaine 1 – 5-9 avril

production présentation et validation des scénarios au COPIL du 9 avril

production du modèle TC VISUM, pour vendredi soir 9 avril (PTV)

Semaine 2 (->16 avril) 

Production des matrices de référence 17*17 tous modes et TC 2030

Estimations des matrices de croissance de clientèle 2030

Codage VISUM des scénarios

Semaine 3  (->23 avril)

Evaluation des gains d’accessibilité pour les 2 scénarios combinés 

corridors

Affectations de la demande pour les 2 scénarios combinés

Calcul des indicateurs de performance des scénarios

Semaine 4  (->29 avril)

multicritères, synthèse

L´étude corridors tram / BHNS - 4 semaines et 4 étapes
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Pour tous la partie urbaine des corridors, une approche monomodale :

des corridors très larges, une ligne TCSP ne captera pas la 

fréquentation totale (des lignes de bus seront conservées en parallèle / 

complément du TCSP)

des configurations de corridor classiques que l’on retrouve dans la 

plupart des projets TCSP

Méthode complémentaire multimodale (VP+TC) approfondie pour le sud lac :

cas particulier d’un corridor très resserré et massifié : une ligne TCSP 

captera toute la fréquentation TC du corridor

cas particulier et singulier lié à la saturation forte de la RD1508 avec des 

temps de parcours VP fortement allongés aux heures de pointe (HP) (cf. 

dossier LOLA)

temps TC / VP avec projet potentiellement plus favorables pour les TC que 

pour la voiture aux HP du matin et du soir (et fiables sur la journée) , ex. St-

Jorioz – Annecy : 

25min en tram, 

33 à 46min en voiture

Evaluations des fréquentations des corridors

Rappel des éléments de méthode proposés
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Pour tous la partie urbaine des corridors, une approche monomodale :

corridors très larges / configurations classiques :

recueil des fréquentations TC actuelles (2019)

application de facteurs de croissance des trafics TC en fonction du mode 

TCSP développé (méthode classique à partir de retour d’expériences 

classiques)

déduction a posteriori du report modal

Méthode complémentaire multimodale (VP+TC) approfondie pour le sud lac :

corridor très resserré et massifié / saturation RD1508 / TC plus rapides :

approche trafic multimodale VP / TC avec prise en compte a priori d’un 

report modal particulier et plus important qu’ailleurs (sur la base d’un 

retour d’expériences particulières)

approche complémentaire indispensable pour appréhender correctement 

le trafic potentiel TCSP sur le sud lac

Evaluations des fréquentations des corridors

Rappel des éléments de méthode proposés



Grand Annecy – Etude complémentaire tram / BHNS 16.04.2021 // © TTK GmbH // 7

Le corridor sud lac, un contexte d’enclavement particulier

Diagnostic TTK-PTV 2010                     Dossier de concertation LOLA

Evaluations des fréquentations des corridors

Rappel des éléments de méthode proposés
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Données d’entrée SIBRA 2019

Recueil et calcul des 

montées par corridor à partir 

des fréquentations des 

lignes 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 51, 

52 2019-2020 (avant Covid-

19)

Montées 2019-2020 par 

lignes et par JOB agrégées 

par corridor

Evaluations des 

fréquentations des 

corridors : méthode 

partie urbaine
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Evaluations des fréquentations des corridors : 

méthode partie urbaine

Montées 2019-2020 par 

arrêt et par JOB 

décomposées plus 

finement par ligne du 

corridor (arrêts comptés 

<200m des axes)

Décomposition 

nécessaire pour bien 

distinguer les potentiels 

tram pour les corridors 

tram + Rythmo

GARE
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(* REX (Retour d’Expérience) 

Etude Transmission-TTK BHNS-tram)

(** REX réseaux tram Transdev

+ TTK Tours)

Effet clientèle de +150% pour 

un corridor ou le bus est 

remplacé par du tram

Evaluations de fréquentations des corridors : méthode partie 

urbaine

Effet clientèle maxi. de +50% 

pour un corridor ou le bus 

est remplacé par du BHNS

Une méthode, transparente, 

pragmatique, fiabilisée (basée sur 

des REX TCSP) et conforme à 

l’offre méthodologique au 

planning de la commande
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Evaluations de 

fréquentations des 

corridors : méthode 

partie urbaine

Trafics arrêts bus remplacés 

par du BHNS: +50%

Trafics arrêts « bus+ » 

(Rythmo 2 Seynod) remplacés 

par du BHNS: +20% 

Trafics arrêts bus remplacés 

par du tram: +150%

Trafics arrêts « bus+ » 

(Rythmo 2 Seynod à moins de 

200m du tram) remplacés par 

du tram: +100% (plus de 200m 

= trafic reste sur Rythmo 2)

BHNS Rte d’Aix = +1000 voy.

Pas de doubles comptes entre 

corridors

Au final, projection des trafics 

à l’horizon 2030
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Développement d’une matrice OD sud Lac sur la base de l’EDGT 74 (2017)

Calage de la matrice : trafics VP et TC cohérents avec comptages et offre

Pour le BHNS, application du taux de croissance +50% des montées 

Pour l’option tram Sud Lac, cas particulier qui s’appuie sur 2 retours 

d’expérience de cas similaires de situation très compétitive des TC : 

tram sur emprise ferroviaire T3 Lyon - Meyzieu

temps de parcours TC de 25min / VP de 25-45min (google)

trafic prévu en 2001 (étude SEMALY-TTK) : 10.000 (tram) à 9.000 

(trolleybus) (doublement du trafic)

trafic réalisé : 27.000 voy./j. en 2010, 50.000 en 2018

tram-train S4 Karlsruhe - Bretten

temps de parcours TC de ~25min / VP de 30-50min (google)

trafic prévu en 1990 : 5000 voy./j. (doublement du trafic)

trafic réalisé : 

8.000 voy./j. en 1992, 

20.000 en 2010

Evaluation des fréquentations des corridors :

Méthode complémentaire multimodale Sud Lac
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Rapports de temps VP / projet tram proches entre le projet tram sud lac et 

T3 (Lyon-Meyzieu) ou S4 (Karlsruhe-Bretten)

Trafics largement sous-estimés par les modèles et saturation du système dans 

les 2 cas: enjeux de modes capacitaires et évolutifs sur de tels corridors

Tram devenu le mode de transport dominant de/vers le centre dans les 2 

cas (part TC>50%)

Fortes parts modales TC cibles escomptables pour les OD depuis les 

communes Ouest Lac directement desservies par un projet tram sud lac:

30-50% de/vers Annecy historique (St-Jorioz – centre en 25min)

20-30% de/vers les communes denses (Cran, vieux Annecy-le-vieux, 

Seynod)

5-15% de/vers les communes plus éloignées de l’agglomération

5-15% au sein des communes Ouest Lac (Sévrier-St-Jorioz-Duingt)

Au sein de ces fourchettes, les parts modales dépendront in fine des mesures 

d’accompagnement qui seront adoptées : stationnement, apaisement centre, 

tarification, fréquence, réorganisation réseau bus...

Evaluation des fréquentations des corridors :

Méthode complémentaire multimodale Sud Lac
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Fortes parts modales TC cibles escomptables pour les OD depuis les 

communes Ouest Lac directement desservies par un projet tram sud lac

La méthode s’appuie sur des hypothèses médianes :

40% de/vers Annecy historique (St-Jorioz – centre en 25min)

25% de/vers les communes denses (Cran, vieux Annecy-le-vieux, 

Seynod)

10% de/vers les communes plus éloignées de l’agglomération

10% pour les déplacements au sein du secteur Sévrier / St-Jorioz / 

Duingt

ces parts modales sont divisées par 3 pour les communes Sud Lac plus 

éloignées (Doussard, Faverges...) avec correspondance ou rabattement 

P+R sur le tram, soit respectivement :

13,3% de/vers Annecy historique (St-Jorioz – centre en 25min)

8,3% de/vers les communes denses (Cran, vieux Annecy-le-vieux, 

Seynod)

3,3% de/vers les communes plus éloignées de l’agglomération

Evaluation des fréquentations des corridors :

Méthode complémentaire multimodale Sud Lac
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60.025 dépl./JOB TC+VP de/vers ou en transit par le corridor sud Lac

31.457 dépl./j. en entrée sud d’Annecy dont 29.453 en VP 

(25.000 TMJA avec 1,2 voy./veh)

environ 2000 voy./j. sur les lignes 51-52 conforme aux comptages (et à 

l’offre avec une charge moyenne de 40% en entrée sud d’Annecy)

Matrices VP+TC de référence développées à partir de ODGT 74 et calées sur les 

comptages

Matrices des parts modales TC projet tram d’après hypothèses médianes

Le calcul de la fréquentation d’un projet tram sud lac se fait par...

multiplication de ces parts modales à la matrice des déplacements VP+TC 

(trafics au sud du tunnel de Puya hors partie urbaine) 

et ajout par ailleurs des trafics captables dans le secteur Loverchy (méthode 

partie urbaine)

Puis projections à l’horizon 2030 (matrices de calcul disponibles à la demande)

Evaluation des fréquentations des corridors :

Méthode complémentaire multimodale Sud Lac
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La prise en compte du potentiel touristique / loisir d’un projet tram sud 

lac pourra se faire en appliquant un ratio de passage an / JOB adapté : 

340 contre 280 usuellement utilisé pour un TCSP urbain classique

Dernière hypothèse de calcul sur le tram sud-lac : REX tramway suburbain 

avec fort potentiel touristique: L’Albtalbahn

Le tramway suburbain Albtalbahn

circule entre Karlsruhe et Bad 

Herrenalb en Forêt Noire

Le tramway est utilisé en semaine 

pour les relations domicile travail 

entre la vallée de l’Albtal et Karlsruhe

Dans l’autre sens, l’intérêt touristique 

de la destination rend la ligne 

particulièrement prisée le Week-End 

en toute saison (randonnées et ski en hiver) 

par les habitants de Karlsruhe

L’usage du tram quasiment 7 jours sur 7 conduit à observer un rapport de 

340 entre le trafic JOB (Jour Ouvrable de Base) et le trafic annuel 

Evaluation des fréquentations des corridors :

Méthode complémentaire multimodale Sud Lac

Prise en compte du trafic touristique / loisirs
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Etude TTK-PTV 2010-2011

7314 voy/j. sur un tram express 

Annecy – Duingt (or sections 

urbaines, estimation pour un 

projet terminus gare)

Etude Artelia 2019 

(source débat public LOLA)

6000 voy./j. prévus pour un BHNS

8000 à 12.000 voy./j. pour une 

tramway

Evaluation des fréquentations des corridors :

Méthode complémentaire multimodale Sud Lac

Eléments de comparaison
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Des scénarios présentés et ajustés le 9 avril

Résultats des fréquentations 2030 en voy. / JOB (Jour Ouvrable de Base)

Evaluations des fréquentations des corridors : résultats

BHNS Tramway

Pringy

Campus

Sud Lac CD1508, Duingt

Sud Lac voie verte, Duingt

Sud Lac mixte, St Jorioz

Seynod

Rythmo 2 devient BHNS + 

Site Propre Rte d'Aix pour 

lignes 31, 40, 41, 42

Rythmo 2 complétée d'un 

tramway Rte d'Aix

Epagny

BHNS + Tramway

Combiné 1
BHNS Epagny - Campus

BHNS Gare - Duingt
Tramway Seynod - Pringy

Combiné 2
BHNS Epagny - Campus

BHNS Seynod + SP Rte d'Aix

Tramway Sud Lac (tracé 

mixte) - Pringy

13 scénarios par corridor

2 scénarios combinés BHNS + Tram, lignes diamétralisées
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tram/BHNS : 

+9000 voy.

Fréquentations JOB 

2030 : Pringy (BHNS / 

tram)

Plus fort 

potentiel tram et 

plus forts gains
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Fréquentations JOB 2030 : Seynod BHNS

Options de restructuration

-> lignes Rythmo 2 et 31-40-41-42

Gains faibles :

situation de 

départ avec un 

BHNS qui existe 

déjà à 50%
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Fréquentations JOB 2030 : Seynod tram

Options de restructuration

-> lignes Rythmo 2 et 31-40-41-42Trafics se 

partagent entre 

tram et Rythmo 2

Gains faibles :

part importante 

du corridor non 

desservi par le 

tram Rte d’Aix

situation de 

départ avec un 

BHNS qui existe 

déjà à 50%

tram/BHNS : +2000 voy. 



Grand Annecy – Etude complémentaire tram / BHNS 16.04.2021 // © TTK GmbH // 23

Fréquentations JOB 2030 : Epagny BHNS

Options de restructuration

-> lignes Rythmo 1 et 7

+ Rythmo 3

Trafics se 

partagent 

entre 2 

antennes
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Fréquentations JOB 2030 : Epagny tram

Options de restructuration

-> lignes Rythmo 1 et 7

+ Rythmo 3

Trafics se partagent 

entre 2 antennes tram / 

Rythmo 1

Ligne 7 en Tram 

dépasse la Rythmo 1

tram/BHNS : +5500 voy. 
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Fréquentations JOB 2030 : Campus BHNS

Options de restructuration

-> lignes Rythmo 1 et 7

+ 4 et 5

Trafics se 

partagent 

entre 2 

antennes
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Fréquentations JOB 2030 : Campus tram

Options de restructuration

-> lignes Rythmo 1 et 7

+ 4 et 5

Trafics se 

partagent entre 

2 antennes 

tram / Rythmo 1

Test sans tram 

Pringy : +4777 

sur un tram 

campus

tram/BHNS : +3500 voy. 
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Fréquentations JOB 2030 : sud lac

Deux variantes BHNS

3 variantes tram (pas 

de différence de trafic 

mesurable à l’échelle 

de l’évaluation)

~6000 voy./JOB 20avec BHNS 

~12.000 voy./JOB avec tram

valeurs globalement conformes aux études précédentes (TTK, Artelia, Lola...)

tram/BHNS : +6000 voy. 
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Fréquentations 2030 : sud lac impacts trafic RD1508

Un projet tram qui permet de contenir le trafic de la 

RD1508 en deçà de son niveau de 2017
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Sur la base des chiffres qui viennent d’être présentés, TTK-PTV peut 

engager désormais la suite du travail d’étude prévu: estimations de 

GES évités et calculs de ratios d’efficacité des branches

Ce travail consiste en une méthode de travail  simplifiée mais robuste, 

compatible les objectifs, le budget et le planning de la mission

La méthode et les résultats s’appuient sur des données de fréquentation 

solides, des facteurs de croissance fournis en toute transparence et 

conformes aux retours d’expérience nombreux en BHNS et tramway

Sur le sud LAC, qui a déjà fait l’objet de nombreuses investigations, les 

hypothèses de parts modales cibles pour un TRAM sont médianes par 

rapport au champ du possible (les parts TC dépendront in fine des mesures 

d’accompagnement qui seront adoptées : stationnement, apaisement centre, 

tarification, fréquence, réorganisation réseau bus, comme pour les autres 

corridors d’ailleurs)

Les hypothèses prises conduisent à des niveaux de trafics tram sud lac 

conformes à d’autres études récentes, comparaison qui permet de fiabiliser 

les résultats, et d’envisager sereinement une comparaison des branches

Fréquentations 2030 par corridor : 

réflexions sur le travail réalisé
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Sur la base des chiffres qui viennent d’être présentés, TTK-PTV peut 

engager désormais la suite du travail d’étude prévu: estimations de 

GES évités et calculs de ratios d’efficacité des branches

Une première étape du travail qui permet déjà une première comparaison des 

corridors pour le mode tramway

Synthèse des fréquentations par corridor 2030 : 

trafics tramway et gains tramway par rapport au BHNS
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L’ensemble des bases permettant une 

comparaison exhaustive et complète

Suite de l’étude (I) : calcul de ratios d’efficacité par corridor
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Une base de travail sur la clientèle complète et transparente

Suite de l’étude (II) : calcul des gains en voy.km et des gains 

d’émissions de GES 2030 sur la base de la matrice OD 17*17 

élaborée
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Une base de travail sur la clientèle complète et transparente

Suite de l’étude (II) : calcul des gains en voy.km et des gains 

d’émissions de GES 2030 sur la base de la matrice OD 17*17 

élaborée
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