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L’'ORGANISATION DU TERRITOIRE DU GRAND ANNECY

oires
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= Une demande a la fois locale, intrazonale et
d’échanges avec I’hypercentre et les poles
secondaires

= Un territoire ou la voiture personnelle est
guasiment le seul mode suffisamment
performant : un changement a amorcer

Les poles secondaires :

= Des pdles d’'emplois et/ou d’habitat, de grands
équipements d’'importance « métropolitaine »,
voire plus large: un rdle d’attraction important a
conforter

= Un role de portes d’entrées pour I'agglomérationj

a conforter

® Le principal attracteur de déplacement de
I'agglomération, la zone la plus dense en
habitants et emplois

= Des liens a travailler avec les autres territoires

* Un redistribution de I'espace public a envisager
comme moteur de changement dans les modes

\Lﬁ_m déplacements
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Description du territoire

Territoires ouverts

Thorens Pdles secondaires renforcés et couplés a desf
péles d'échanges, a relier prioritairement au
ceeur d'agglomération

Pringy Péles d'agglomératicn

Thénes Poles importants hors du territoire
Population et emplois

Densité importante de population

Densité importante d'emplois
Coeur aggloméré 2030

® Grands équipements
Liaisons a développer

P Transport en commun performant

= Lignes secondaires
Développement d’une offre de rabattement

{Amélioration du réseau urbain et

interurbain, TAD, pistes cyclables...)
<~»,, Rabattement des flux extérieurs sur les pdles §
n.mo:m:mmm .

l\IV Liaisons directes entre pdles secondaires

®

ITJ  Autres péles d'échanges multimodaux

Gares ferroviaires

Carte des enjeux a I'échelle du Grand Annecy
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LES SCENARIOS SYSTRA & TTK

SCENARIO TTK ET SYSTRA SCENARIO TTK SCENARIO SYSTRA

Glaisins

m BHNS :
m = TRAMWAY



COMPARATIF TEMPS DE PARCOURS SELON LES MODES (ETUDE ._.._._.c
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DENSITE DE POPULATION ET D’EMPLOIS DU GRAND ANNECY

.

DENSITE DE POPULATION DU GRAND ANNECY DENSITE D’EMPLOIS DU GRAND ANNECY

w + .

Liit

e ] v
- g
o
.’
. £
"
o
- B
“ L
. e
- 2 Y
- %
&
- = i
. .
. s

: 83 e o .
% . .f 5 il
g o 0
B bm.
-~
Y
et &
‘
Eustache -
: a Channlin i
les | x.‘i,k_.n«a:m_mm.ﬁzmﬂm_.nﬁqn
Frasses # © ppsaint
_ﬂr_ - v
. iy gt
]
Thig B
e 1k
0 4km : 0 4km
“ 4501520 € Limite administraliva Grand Annecy — € Limite administrative Grand Annecy —
1520 - 10240
— Autoroute (Ad41) Source: INSEE m— putorouts (A41) Source: SIRENE
Fond de carte: OSM n{UHﬁ.D Fond de carle OSM ﬂcvnﬁﬁb

ww=  Voie ferrée wowow Voie ferrée




POPULATIONS, EMPLOIS & EQUIPEMENTS DESSERVIS

POPULATION | POPULATION EMPLOI EQUIPEMENTS

BRANCHE DU TCSP 551 5630 2030 DESSERVIS

Enmm vqo ECA, no____wmm des _mm_.mgmm. Domaine Universitaire,

mrb_m__Zm . _ ”_.w N.co L a0 | HN oco ___ - ~ Polytech Annecy-Chambéry, IUT d’Annecy
EPAGNY/POISY 18 000 21 000 7 800 Papeterie, Centre commercial
SRilic 21 Hoo”_. u_ | . Nm 000 \ 130500 Gendarmerie Zmﬁ_o:.m_mb Patinoire, _._,_o_um_nm_. gare de Pringy, Lycée
: : aw b _ Louis Lachenal, Collége La Salle.
SEYNOD Val Semnoz, Etablissement scolaire Cordeliers, Lycée

19 000 25 500 5700 professionnel Gordini, Lycée St-Michel, Université Catholique,

(¥la & _uoim_:mmu IFALPES, Lycée G. Fauré, College Balmettes

w_<m.Ome._. _.a_u 9100 _ _ Ho 000 _ 5 800 Mairie, Chateau, Emnm:m.. Base Nautique, Ecole d’Art, 4 _o__m_mmww
(Marquisats puis RD) College Jean-Monnet
RIVE OUEST MIXTE* Lycée Fauré, IFALPES, Collége des Balmettes, College/Lycée St-
(Puya puis voie verte) 15600 20:400 8100 Michel, Université Catholique, 4 plages, Colléege Jean-Monnet

Sk 5o . ;
\\\/V * Tracé via le quartier des 3 Fontaines




- FOCUS DONNEES PAR BRANCHE
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COMPARAISON DES ETUDES SYSTRA ET TKK

DES ETUDES AUX APPROCHES DISTINCTES MAIS CONVERGENTES SUR DEUX ELEMENTS MAJEURS :

1. Identification de 4 corridors similaires : urbains, insérés en ville, axes courts (5 km), desservant les
principales polarités du coeur d’agglomération :

»  Corridor de Pringy : Entrée nord de 'agglomération, forte fréquentation, desserte de I’hépital ;

»  Corridor « Glaisins/Campus » : Fréquentation élevée, desserte du campus universitaire et du parc d’activité des
Glaisins ;

»  Corridor de Seynod : Interface avec le projet urbain de I'avenue d’Aix-les-Bains et 3 I'aménagement de la route
départementale comme pénétrante de I'agglomération du Grand Annecy ;

»  Corridor « Epagny/Poisy » : Desserte de I'axe Nord-Ouest et de la zone commerciale de l'agglomération
fortement fréquentée.

2. Un corridor particulier, la « Rive Ouest » : logique de deplacements pendulaires concentrés aux heures de
pointe, axe long (12km), densité habitants + emplois plus faible mais impact touristique.
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CONCLUSION DU SEMINAIRE

A CE STADE ET A LA LECTURE DES ETUDES NOUS VOUS PROPOSONS UNE PREMIERE
CONCLUSION :

- QUEL QUE SOIT LE MODE DE TRANSPORT QUI SERA RETENU, LE SEMINAIRE DU BUREAU ET LA
CONFERENCE DES MAIRES ELUS DEMANDENT AU CONSEIL COMMUNAUTAIRE DE SE PRONONCER POUR
LA REALISATION D’UN TCSP INTEGRAL.

AVIS DU CONSEIL




ESTIMATIONS FINANCIERES
PAR BRANCHE
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TRACES DES BRANCHES & COUTS D’INVESTISSEMENTS

INFRASTRUCTURE TRAM:

Tram classique fer alimentation par caténaire (« LAC » = Ligne Aérienne
de Contact)
Co(its de matériel roulant et site de maintenance et de remisage sur la
base de lignes (compositions de branches) ;
Rive ouest: 2 variantes de tracés :

* RD;

[ ]

mix RD/piste cyclable avec portions en voie unique - donnée TTK,
(tracé en pointillés)

INFRASTRUCTURE BHNS:

Infrastructure linéaire avec recharge rapide électrique en terminus ;
Co(t bornes recharge en terminus (rapide) et en SMR (Site de remisage et
maintenance) (lente et rapide) inclus dans le colit SMR/MR

Co(t MR (Matériel Roulant) pour bus électrique charge rapide

/\ Les colits présentés sur la carte ci-contre comprennent :
* Le colt de l'infrastructure ;
Le colt proportionnel du Matériel Roulant (MR) ainsi que du

} Site de Maintenance et Remisage (SMR) selon les branches ;
* Le colt estimatif du foncier a acquérir ;

“ Epagny inserton J Pringy

| 73 7.2 km v | 49km
228,38 M€ 147,40 Z_m
130.40 ME < 82,32 ME&

b 4

Arbitrages,
d’ Sm\mi_ou
Ouvragas d'art
Faible _mﬁm_._w

O_._ﬁmmm

Lt
Foncer §
: 1
Um_._ﬁm .-

aavtiel ™

Glaisins
3,4 km
96,23 M€

AG BR ME

VG

17,61 M€
| 929 ME

A - | Tronc commun 2.
S =~ | 05kn :

Tronc commun 1
1,8 km

54,56 M€
30,66 M€
A
Rive Ouest
11,9 km
320,35 M&

236.0 M€ (données TTK)

| Légende

Colt de linfrastructure linéaire et requalification

urbaine fagade & fagade (y compris MOE,

MOA, études, PAl) + part SMR/MR + foncier

,moo M€ Tramway 5;3@&-} dureté projet
100 M€ WIZM Jwﬁ‘ﬂos \




TRAMWAY : VARIANTE TECHNOLOGIE ALIMENTATION PAR SOL

La technologie APS (Alimentation Par le Sol) du tramway permet de s’affranchir de I’alimentation par
caténaire et ainsi préserver le patrimoine environnant.

Le surcout de cette technologie mise en place a Bordeaux est 83318 entre 20 et 30% par rapport a u
tramway par alimentation classique par caténaire.

’

Au regard du linéaire en cceur de ville d’Annecy
(environ 5 km) sur lequel une APS pourrait

étre déployée, le colit serait de 180 M€ contre 144 M€
pour une technologie classique par caténaire.

Exemple d’un tramway avec
Alimentation Par le Sol (APS) a Bordeaux .W




LE BHNS EN 2021 : LES EXEMPLES DE METZ & BAYONNE

BHNS DE METZ : METTIS




DETAIL DES COUTS D’INVESTISSEMENTS SELON LES SCENARIOS

TRONC
COMMUN

TOTAL RIVEOUEST | SEYNOD ~  EPAGNY = PRINGY  GLAISINS

SCENARIO A 996 / 912 . 320/236
e e :
L mnmz>x_o . p— ‘ s
SCENARIO D 1308/223
............... e i
e R G S L SO

CHIFFRAGE EN MILLIONS D’EUROS ARRONDI AU M€
LLLUUES CHIFFRAGE POUR LE MODE TRAMWAY el SCENARIOS RETENUS LORS DU SEMINAIRE DU 15 OCTOBRE

| CHIFFRAGE POUR LE MODE BHNS ) SCENARIOS NON RETENUS LORS DU SEMINAIRE DU 15 OCTOBRE

Pour les options Rive Ouest en Tram, valeur en italique avec tracé et estimations TTK ;
Colit SMR/MR par branche reconstitué par prorata du linéaire, générateur d’erreurs par rapport aux autres valeurs, construites a partir d’hypothéses de lignes ;

Coiits SMR/MR pour les cas BHNS a consolider avec une étude de restructuration de réseau bus compléte.

NOTA BENE : CES CHIFFRAGES SONT EN EUROS COURANT (2021) ET SERONT AFFINES AVEC LAPPROFONDISSEMENT DES ETUDES TECHNIQUES




DETAIL DES COUTS D’INVESTISSEMENTS SELON LES SCENARIOS

TOTAL TOTAL

ot SCENARIO A ; o SCENARIO B o TOTAL

SCENARIO C

Infra : 828/743 M€
SMR et MR ; 115 M€
/ Foncier : 53 M€

Infra : 717 M€
SMR et MR : 105 M€
Foncier : 50 M€

Infra : 713/628 M€
SMR et MR : 83 M€
Foncier : 46 M€

TOTAL " TOTAL o TOTAL
° SCENARIO D - ) ° SCENARIO E * B & P SCENARIOF
/. Infra:673/588 M€ '~ Infra: 603 M€ oo Infra:485 ME |
>, . SMRet MR:87 M€ X, /,, SMR et MR : 45 M€ RN sMRet MR:37 Me
. Foncier: 46 M€ 0,/ ,,_Jm,v / Foncier : 43 M€ @._,_\\ W \ Foncier : 37 M€
) Y _»,f
e L
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DETAIL DES COUTS D’

EXPLOITATION ANNUELS (HORS RESEAU SIBRA)

TOTAL
° SCENARIO A

Colits Exploitation
aterme: 15 M€/an

TOTAL
SCENARIO D

Colits Exploitation
a terme: 15 M€/an

NB : Les coiits d’exploitation sont basés sur une amplitude de service de 20h (5h — 1h) avec une fréquence comprise entre 5 et 15 min en heure de pojfite
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TOTAL
SCENARIO B

Colits Exploitation
aterme: 14 M€/an

TOTAL
o SCENARIO E

)

B

: Colits Exploitation
// aterme: 12,3 M€/an

° TOTAL
SCENARIO C

Colts Exploitation
aterme: 13,5 M€/an

TOTAL
SCENARIO F

Co(its Exploitation
aterme: 11 M€/an




Choix du scénario et du cadencement

& . Scénario SYSTRA ? D
—uoncm mnm Z>z—o U HnfARive. Quask selon Samsdimesy SYSTRA
8y (85 ME 2021 d'écart SYSTRA/TTK)

———

Taux subvention z I eem
infrastructures chbl N o] 183mMe |miiio

Tranche 1
2022-2025 |

Rappel
mode

SCENARIO D

1.9 T
3.9 B %
7.2 B X : : A renseigner
MM M X % Hmnq._.wﬁu:n:m
* INFRA:673/588 M€ % T X ’
mnwmnm ¥ e .m._.w..: x
B : BHNS

Résultante : synthése des données économi

* SMRET MR :87 M€

0 0 026-20 0
[Investissements € 2021 450 M€ 272 M€ Bl ME 803 M
Investissements € courants 467 ME 307 ME 100 ME 874 M
ubvention € courants 95 ME 66 ME 22 ME 183 M

* FONCIER : 46 M€

déduction faite des 6,6 ME d'économies Rythmo

|Exploitation nette a terme € 2021 12 ME/an 8 ME/an 2 M€/an 22 ME/

__fmmZW.

TRAM : L

Besoin exprimé en € 2021 22 M€/an |27 ME/an| 38 MC/an
Besoin annuel en € courants 24 M€/an | 32 MEfan | 49 M€/an

A taux VM 50%
A taux TFB Agglo EEsts T
A taux TFB communes concernée: 0% | _ Nouveay taux toutes choses égales par ailleurs

, Tranche 1 Tranche 3 Tranche [ \Tranche | Tranche
J 1 (2026) (22032} 3 (2038)
A taux VM | +0,52pt | +0,61pt | +0,78 pt §8 | 1,72% | 1,81% | 1,98% |

Soit par salarié gagnant 30 k€ o:gg +234 €/an_[AFRiPI
1,69% | 5:11% | 560% | 6,63% |

A taux TFB communes concerl +0,00 pt +0,00 pt +0, ca pt
Soit par proprietaire residentiel 1l +0 &/an . | +0 €/an_ |

* Annecy, Duingt, Epagny-Metz-Tessy, Sevrier, Saint-Jorioz

€2021




FOCUS SCENARIO E : A

s % (85 M€ 2021 d'écart SYSTRA/TTK)

Taux subvention S
infrastructures il (REREREEE VE sl

Calendrier de réalisation

Rappel
mode

Tranche 1
2022-2025

=

SCENARIO E

3 2032~
(13

[0

RN

9 i o

2 ; 4 X : A renseigner
S 5 R 1 croix

4 : par branche

* INFRA: 603 M€

(=] L8

G2

Ly

* SMRETMR:45 M€

Tranche 1 | Tranche 3

2022-2025 | 2032-2037 Total

Investissements € 2021 309 ME 270 ME 129 ME 708 ME

. Investissements € courants 321 M€ 304 ME 158 ME 784 ME

e —uozn_ m—“ﬂ . h.w _<_m Subvention € courants 67 ME 66 ME 34 ME 167 ME
Exploitation nette a terme € 2021] 9 M&/an 7 ME/an 3 ME€/an 19 ME/an | déduction faite des 6,6 ME d’économies Rythmo

BHNS
Tranche 3
TRAM (2038)
Besoin exprimé en € 2021 15 ME€/an |21 ME/an| 33 ME/an
Besoin annuel en € courants | 16 M&/an | 25 M&/an | 432 ME/an
Répartition du besoin de financement cumulé
A taux VM 50%
A taux TFB Agglo FEosore
A taux TFB communes no:nm_.:m.m“..,. 0% ]
L, Tranche 1 Tranche 3 Tranche
\
L
! iégg
y +-108 €/an ggmuoﬁ

* Annecy, Duingt, Epagny-Metz-Tessy, Sevrier, Saint-Jorioz




FOCUS SCENARIO F : S :

8 WH& Rive Quest selon =----- T SYSTRA

(85 M€ 2021 d'écart SYSTRA/TT} K)
Taux subvention
infrastructures

SCENARIOF

Branches Rappel Tranche 1

mode 2022-2025

Rive Ouest
Seynod

* INFRA: 485 M€

A renseigner
1 croix
par branche

* SMRETMR:37 M€

0 026-20 0
Investissements € 2021 268 ME 208 ME 79 ME 556 ME
* FONCIER: 37 M€ Investissements € Courants 378 ME 235 ME 58 ME 611 MC
Subvention € courants 60 ME 51 ME 22 M€ 33 ME
Exploitation nette 3 terme € 2021 9 ME/an 6 M€/an 2ME/an | 1B ME/an

déduction faite des 6,6 ME d'économies Rythmo

0 0

Besoin exprimé en € 2021 | 14 ME/an |18 MC/an]| 27 ME/an
Besoin annuel en € courants 15 M&/an | 21 ME/an | 35 ME/an

A taux VM

50%

A taux TFB Agglo i ey )

A taux TFB communes concernée: 0% | EEEEMERD@WFDEE
Tranche 1

Tranche 3
(2038)

S il 3 (2038)

L L20% | 1,53% | 1,59% [1.76%

* Annecy, Duingt, Epagny-Metz-Tessy, Sevrier, Saint-Jorioz




LE PROJET TCSP DOIT S’INSERER DANS UNE RESTRUCTURATION COMPLETE DU RESEAU DE TC DU
GRAND ANNECY ET DANS UNE OPTIQUE D’AMELIORATION DU RESEAU URBAIN ET INTERURBAIN

= Réorganisation des lignes SIBRA dans le
cceur d’'agglomération ;

= Rabattement depuis les territoires Il¢ . Crseltes,__
ouverts = création de lignes et de P+R
= Amélioration du réseau urbain et N T RON

interurbain rabattements a l"échelle de
'agglomération

—> Colts de ces adaptations non intégrés dans Le réseau bus SIBRA n‘apparait
les études Systra / TTK pas encore a ce stade

Lignes fortes de bus (Filliere,

e

Alby-sur-Chéran, Rive Est)

weme  For

Lignes fortes de bus

® Gares

Rabattements {tous modes)

e .
> depuis les poles externas

* Rabattements [tous modes) X ,
depuis les territoires cuvert y i HE g el

m W Page 31 Etudes pré-opérationnelles du réseauds ; %




CHOIX DU SCENARIO DU TCSP

AVIS DU CONSEIL SUR :

LE SCENARIO PREFERENTIEL
&
LES BRANCHES A REALISER EN PRIORITE

A




